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Abstract of DE3436797 

The valve consists of a connection piece (10) 
which is inserted into a hole in the boat skin 
and is connected to the boat skin, a stopper 
(30) which is screwed into the connection 
piece, and a cap (40) which is screwed onto 
the stopper. When inflating the inflatable boat, 
the cap is unscrewed and the head part of the 
air pump is inserted into the cylindrical space 
of the stopper. During pumping, the air enters 
via apertures in the base of the stopper, the 
return flow of the air being prevented by a 
rubber diaphragm (38). The cap is designed in 
such a way that it extends due to its 
frustoconical shape almost down to the boat 
skin so that ropes or the like slide across it and 
cannot be caught. The thread at the 
connection piece is formed on a bush (20) 
which is made of a rigid plastic. It is pressed 
into a bush (12) made of non-rigid plastic. 
Integrally formed on this bush is a flange (11) 
which is used for connecting to the boat skin. 
The material of the flange permits adhesive 
bonding, welding or vulcanisation, depending 
on the nature of the boat skin. 
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® Ventil fur Schlauchboote (Folienboote) 

Das Ventil besteht aus einem Stutzen (10), der in ein Loch 
der Bootsbaut eingesetzt und nth der Bootshaut verbunden 
1st, einem Stopfen (30), der In den Stutzen eingeschraubt 1st, 
und aus einer Kappe (40). die auf den Stopfen aufgeschraubt 
ist Betm Aufbiasen des Schlauchbootes wtrd die Kappe 
abgeschraubt und das Kopfteil der Luftpumpe m den zylin- 
drischen Raum des Stopfens emgesteckt Betm Pumpen 
dringt die Luft uber Durchbrechungen im Boden des Stop- 
fens ein, wobei durch erne Gummimembran (38) das Ruck' 
strdmen der Luft verhindert ist Die Kappe ist so ausgebUdet, 
da& sle durch ihre Kegelstumpfform bis nahezu air Boots- 
haut relent, so daB Seile Oder dergleichen daruber hinweg- 
glerten und nichtfesthangen konnen. Das Gewfnde am Stut- 
zen ist an einer Buchse (20) gebfldet, die aus einem harten 
m Kunststoff besteht Sie ist in eine Buchse (12) aus wetehem 

tKunststoff eingepre&t An dieser Buchse ist ein Flansch (11) 
angefonmt der zur Verbindung mit der Bootshaut dient Der 
Werkstoff des Flansches l§fit ein Verkleben, Verschwei&en 
Oder Vulkanisieren zu, Je nach Beschaffenheit der Boots- 
haut 
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1. Ventil fur Schlauchboote (Folienboote) mit den Merk- 
malen: 

- es hat einen Stutzen zum Einsetzen in eine 6ffnung 
der Bootshaut und mit Mitteln zur Herstellung einer 
dauerhaften Verbindung mit der Bootshaut, 

- in den Stutzen ist ein Stopfen eingeschraubt , der 
einen von auBen zuganglichen zylindrischen Raum auf- 
weist, welcher durch einen Boden abgeschlossen ist, 

- im Boden sind DurchgangsOff nungen for die Luft ge- 

biidet, die von einer innenseitig am Boden in An- 
lage gehaltenen Gummimembran abgesperrt sind, 

gekennzeichnet durch die folgenden Merkmale: 

- der Stutzen ist zusammengesetzt aus einer BOchse 
(20) mit kleinerem Durchmesser, die aus einem 
harteren Kunststoff hergestellt ist und an der 
ein Innengewinde (24) gebildet ist, 

- die kleinere BOchse (20) ist unldsbar in eine 
gr6Bere BOchse (12) eingepreBt, die aus einem 
weicheren, schweiBbaren.klebbaren und vulkani- 
sierbaren Kunststoff besteht, - 2 - 
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- an der gr5Beren BQchse (12) ist ein relativ 
dunner Flansch (11) angeformt. 

2. Ventil nach Anspruch 1, dadurch geicermzeichnet , daB 
im Grenzbereich zwischen Flansch (11) und BQchse (12) 

5 durch eine Ringnut ein Gelenk (11a) gebildet ist. 

3. Ventil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
auBen an der kleineren BQchse achsiale Stege (21) ge- 
bildet sind, die in Nuten (16) der groBeren Buchse 
eingepreBt sind. 

10 4. Ventil nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein kreisf Srmiger Wulst (22) der kleineren BQchse 
von einer entsprechend geformten Nut (17) der grOBeren 
BQchse aufgenomroen ist. 

5. Ventil nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
15 ein stirnseitiger Ring (26) der kleineren BQchse von 

einer entsprechenden Nut (18) des Stirnteils der 
gr6Beren BQchse aufgenommen ist. 

6. Ventil nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein Kragen (23) der kleineren BQchse an der inneren 

20 Stirnflache der groBeren BQchse (12) anliegt. 

7. Ventil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 

an der Stirnflache der kleineren BQchse (20) Abstands- 
nocken (25) geformt sind. 

- 3 - 
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8. Ventil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein Dichtungsring (37) von einem am Stopfen angeform- 
ten Kragen (33) gehalten ist und diesen Dichtungsring 
eine im Querschnitt mehrfach gewolbte Stirnflache (15) 
der Buchse (12) zugeordnet ist. 

9. Ventil nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch eine Kappe 
(40) von einer im Prinzip kegelstumpff 6rmigen Gestalt 
mit folgenden Merkmalen: 

- die Kappenwande (42) erstrecken sich bis nahezu 
in den Endbereich des Flansches (11), 

- Rippen (46) entlang der Mantellinien stehen gegenuber 
der Kappenwand vor. 

10. Ventil nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB 
innen an der ebenen Stirnwand der Kappe eine Dichtungs- 
scheibe (44) gehalten ist, die an einer Stirnflache 
des Stopfens anliegt. 

11. Ventil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
Kappe, Stopfen und Stutzen durch ein Sicherungsband (5o) 
verbunden sind, von einer solchen L3nge, daB die freie 
Handhabung dieser Teile moglich ist. 
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"Ventil fllr Schlauchboote (Folienboote)" 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Ventil fDr Schlauch- 
boote (Folienboote) mit folgenden Merkmalen: 

es ist ein Stutzen vorgesehen, zum Einsetzen in eine 
Offnung der Bootshaut und Mitteln zur Befestigung rait 

5 der Bootshaut am Randbereich der Offnungen. Mit den 

Stutzen kann ein Stopfen eingeschraubt werden mit einem 
Boden, welcher den Durchgang absperrt und mit einem von 
auBen zuganglichen zylindrischen Raum. Der Boden hat 
Durchgangsoffnungen, die innen von einer in Anlage gehal- 

10 tenen Gummimembran abgedeckt sind. 
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Mit Ventilen dieser Art konnen Schlauchboote beluftet 
und entluftet werden. Bei der Beluftung wird das Kopfteil 
der Luftpumpe bzw. das Kopfteil des Luf tpumpenschlauches 
in den zylindrischen Innenraum des Stopfens eingefuhrt 

5 und eingepreBt. Bei Betatigung der Luftpumpe dringt die 
Luft Ober die Durchbrechungen im Boden des Stopfens in 
den Innenraum der Bootshaut ein, wobei sich die Gummi- 
membran abhebt. Die Luft kann jedoch nicht wieder ent- 
weichen, weil die Gummimembran durch den inneren Luft- 

10 druck gegen den Boden gepre&t wird. Zum EntlQften der 
Bootshaut wird der Stopfen vollstandig aus dem Stutzen 
herausgeschraubt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde ein Bootsventil 
der vorgenannten Art so auszubilden, da& es dauerhaft 
15 dicht und betriebssicher ist und insbesondere einen Schutz 
gegen BeSchadigungen hat. 



Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich durch die Merkmale 
nach dem kennzeichnenden Teil des Hauptanspruches. Die 
UnteransprQche haben bevorzugt und zweckraaBige AusfQhrungs 
20 formen ira Hinblick auf die vorgenannte Erf indungsauf gabe 
zum Inhalt. 

Bei einert solchen Bootsventil besteht nur der innere Teil 
des Stutzens, namlich die eingepreBte BQchse, aus einem 
harten Kunststoff , wie er fur die Bildung eines 6ewindes 
I 25 erforderlich ist- Der Qbrige Teil des Stutzens, insbeson- 
| dere der Flansch besteht aus einem weichen Kunststoff 
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Oder Vulkanisieren, Es besteht also die Moglichkeit, 
je nach Beschaff enheit der Bootshaut eine dauerhaft dichte| 
Verbindung zu wahlen. Bei der Verbindung zwischen Steg 
und Bootshaut kann der Steg nach Belieben auBen oder 
5 innen an der Bootshaut anliegen. 

Durch ein 6elenk am Steg und durch die relativ diinne 
AusfQhrung desselben ist dafOr gesorgt, daB die Bootshaut 
im Verbindungsbereich flexibel bleibt und mSglichst wenig 
Krafte auf die Funktionstei le des Ventils Qbertragen 
10 werden. 

Die kleinere Buchse mit dem Gewinde wird in die grSBere 
Buchse bei der Fertigung unlosbar eingepreBt. Durch mehr- 
fach ineinandergreifende Teile wie Nuten, Wulste und 
Stege ist dafQr gesorgt. daB diese Verbindung. so stabil 

15 wie bei einem einheitlich geformten Teil ist. Die Be- 

triebssicherheit des Ventils ist insbesondere auch durch 
die im Prinzip kegelstumpff ormige Kappe gewahrleistet, 
welche vollstandig die Funktionsteile des Ventils 
schOtzt und die so geformt ist, daB Seile oder andere Ge- 

20 genstande, die bei Benutzung des Bootes in der N3he des 

Ventils bewegt werden, nicht festhaken oder hangenbleiben 
konnen. Die ldsbaren Teile, namlich Stopfen und Kappe 
sind mit dem unlosbaren Stutzen durch ein Sicherungsband verbuh 
den, dessen L5nge so bemessen ist, daB Kappe und Stopfen 

25 betatigt werden konnen, ohne daB sie jedoch verloren 
gehen. 

- 7 - 
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Ein Ausf Qhrungsbeispiel der Erfindung wird im folgenden 
beschrieben unter Bezugnahme auf die Zeichnungen. 

Fig. 1 stellt einen achsialen Schnitt durch ein 

gebrauchsfertiges Ventil nach der Erfindung 
5 dar; 

Fig. 2 ist eine Draufsicht in Richtung des Pfeiles 

II von Fig. 1 ; 

Fig. 3 ist eine Ansicht in Richtung des Pfeiles 

III von Fig. 1: 

10 Die weiteren Figuren stellen Einzelteile dar. 

Fig. 4 ist ein achsialer Schnitt durch die einge- 

preBte BQchse; 

Fig. 5 ist eine Ansicht gemSB V von Fig. 4; 

Fig. 6 ist eine Ansicht gemSB VI von Fig. 4; 

15 Fig. 7 ist eine Ansicht eines Sicherungsbandes; 

Fig. 8 ist ein achsialer Schnitt durch den 

Stopfen; 

Fig. 9 ist eine Ansicht des Stopfens gemSB IX von 

Fig. 8. 
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Das Ventil besteht aus einem Stutzen, der in ein Loch 
der Bootshaut eingesetzt wird mit einem Flansch zur Her- 
stellung einer anliegenden Verbindung mit der Bootshaut, 
die das Loch umgibt. In dem Stutzen ist ein Stopfen 30 

5 eingeschraubt, der die DurchgangsOf f nung des Stutzens ver- 
schlieBt. Im Boden 32 des Stopfens 30 sind aber Durchbre- 
chungen 36 fOr den Luftdurchgang beim Aufpumpen. Das An- 
schluBelement der Luftpumpe wird in einen von auBen zu- 
ganglichen Zylinderraum des Stopfens eingesteckt und durch 

10 Klemmwirkung gehalten. Die Durchbrechungen 36 iro Boden 

des Stopfens sind innenseitig durch eine 6ummimembran 38 
abgedeckt, die sich aber durch den auBeren Luftdruck ab- 
hebt, sodaB die Luft beim Aufpumpen durchgehen kann. 
Von innen nach auBen ist die Luft jedoch nicht durch- 

15 gangig, weil der innere Luftdruck die Membran 38 gegen 
den Boden 32 des Stopfens preBt. 

Der Stopfen 38 ist von einer aufgeschraubten Kappe 40 ab- 
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Der Stutzen b esteht aus einer BQchse 12 mit groBerem 
Durchmesser und aus einer eingepreBten BQchse 20 mit j 
kleinerem Durchmesser. Die BQchse 12 besteht aus einem 
relativ weichen, schweiBbaren, klebbaren und vulkanisier- 

5 baren Kunststoff (Hydrel). Indessen 1st die eingepreBte 
BQchse 20 aus einem hSrteren Kunststoff hergestellt, zum 
Beispiel PolySthylen. An der BQchse 12 ist ein dQnner 
Flansch 11 angeformt. Im Obergangsbereich ist ein angeform- 
tes Gelenk 11a vorgesehen, der eine Abwinklung des Flan- 

10 sches 11 und damit eine Abwinklung der Bootshaut zulaBt, 
sodaB die BQchse 12 moglichst frei von Beanspruchung 
bleibt. Die Bootshaut kann an der auBeren oder an der 
inneren Flache des Flansches angelegt werden. Die Verbin- 
dung erfolgt durch Verkleben, VerschweiBen oder Vulkani- 

15 sieren. FQr die SuBere Anlage der Bootshaut ist ein An- 

schlag 14 angeformt. I 

Die kleinere, eingepreBte BQchse 20 (Fig. 4 bis 6) hat 
auBen achsiale Stege 21 urn einen kreisf drmigen Wulst 22. 
Zur Aufnahme dieser Verbindungselemente sind an der BQchse 
20 12 achsiale Nuten 16 und eine kreisfdrmige Nut 17 gebildet. 
AuBerdem ist ein stirnseitiger Ring 26 der BQchse 20 in 
eine entsprechende Nut 18 im Kopfteil der BQchse ^2 ein- 
gepreBt. SchlieBlich ist die innere Stirnwand der BQchse 
12 von einem Kragen 23 der BQchse 20 umgeben. 
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An der inneren Stirnflache der Buchse 20 stehen Nocken 25 
vor, welche die Aufgabe haben, die am Ventil gegenllber- 
liegende Bootshaut auf Abstand zu halten. 

Die BQchse 20 hat ein Innengewinde 24 in welches der 
5 Stopfen 30 eingeschraubt ist, dessen Einzelheiten aus 
Fig. 8 und 9 hervorgehen. Der Stopfen 30 kann aus dem 
gleichen harten Kunststoff wie die Buchse 20 hergestellt 
werden. Etwa in halber LSnge des Stopfens ist auBen vor- 
stehend ein Kragen 33 gebildet tnit einer unrunden AuBen- 
10 form, damit er zum Schrauben griffig ist. Am Kragen unten t 
liegt ein Dichtungsring 37 an. Wenn der Stopfen einge- 
schraubt ist, dann ergibt sich eine Abdichtung zwischen 
diesem Dichtungsring und einer im Querschnitt mehrfach 
gewSlbten Stirnflache 15 an einem Kopfteil der Buchse 12 
15 (Fig. 1). In der zyl indrischen Wand des Stopfens 30 vor 
dem Kragen 33 ist ein AuBengewinde 35 gebildet, das zu 
dem Innengewinde der BQchse 20 gehort. 

Der Innenraum des Stopfens 30 wird durch einen Boden 32 
mit Durchbrechungen 36 abgeschlossen. Diese Durchbre- 

20 chungen werden innenseitig durch eine Gummimembran 38 
abgedeckt. Die Gummimembran umgibt einen zentrischen 
Zapfen 32a. Dort stfltzt sich ein Haltering 39 an, der die 
Gummimembran am Boden in Anlage halt. Die Gummimembran 
hat die Aufgabe bei Druck im Innenraum der Bootshfille den 

25 Luftaustritt zu sperren, jedoch beim Aufpumpen der Boots- j 
haut den Luftdurchgang von auBen nach innen frei zu geben, 
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indem sie sich dabei vom Boden abhebt. 

Oberhalb des Kragens 33 ist auBen am Stopfen ebenfalls 
ein Gewinde 31 gebildet auf welches ein entsprechendes 
Innengewinde der Kappe 40 (Deckel) auf geschraubt wird. 
5 Dieses Gewinde hat eine leichtere Gangigkeit als das 

Gewinde zur Verbindung des Stopfens mit der Buchse 20. 
So kann man beispielsweise fur das AuBengewinde 31 und 
das entsprechende Innengewinde an der Kappe ein mehr- 
gSngiges Gewinde vorsehen. 

10 An der Kappe 40 (Fig. 1) ist eine Buchse 41 mit dem zum 
Aufschrauben dienenden Innengewinde gebildet. An der 
ebenen Stirnwand der Kappe liegt innen eine Dichtungs- 
scheibe 44 an, die gleichfalls durch eine Haltescheibe 45 
gehalten ist, welche sich wiederum auf einen zentrischen 

15 Zapfen 43 abstutzt. Die Dichtungsscheibe 44 hat die Auf- 
gabe 2wischen der Kappe und dem Stopfen 30 eine Dichtung 
herbeizuf Ohren. 

Im Qbrigen hat die Kappe 40 im Prinzip die Gestalt eines 
Kegelstumpfes dessen Wande sich nahezu bis in den Endbe- 

20 reich des Flansches 11 erstrecken. Damit die Kappe fur 

das Schrauben griffig ist, sind Rippen 46 entlang der Man 
tellinien vorgesehen. Die Rippen sind im Schnitt gerade 
gegenuber den nach innen gerichteten Wolbungen der Kap- 
penwand, sodaB die Rippen etwas Qberstehen und man die 

25 MSglichkeit hat dort anzugreifen. 
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Wenn aufgepumpt werden soil, dann wird die Kappe abge- 
schraubt und das AnschluBteil der Luftpumpe bzw. des 
Schlauches in den Innenraum des Stopfens eingesteckt. 
Beim EntlQften des Schlauchbootes wird der Stopfen aus 
5 dem Stutzen 10 herausgeschraubt. 

Urn zwischen den abnehmbaren Teilen eine unverlierbare 
Verbindung zu schaffen, ist ein Sicherungsband 50 vorge- 
sehen wie auf Fig- 7 dargestel It . Das Sicherungsband 5o 
hat drei Ringe 51, 52 und 53, die in eine Nut 13 der 
10 Buchse 12, in eine Nut 34 des Stopfens 30 efngelegt und 
auBen urn die BQchse 41 der Kappe herumgelegt sind. Die 
Ringe sind durch gewSlbte Bandabschnitte 54 verbunden 
von einer solchen Lange, daB die Handhabung der mitein- 
ander verbundenen Teile ermoglicht ist. 
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Ventil fur Schlauchboote ( Fol ienboote) 
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